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上海率先进行开放道路测试

3 月 １ 日上午，全国首批智能网联汽车
开放道路测试号牌在上海发放。 据上海市
经信委副主任黄瓯介绍， 根据上海市道路
交通实际情况和第三方机构对相关道路的

评估，在嘉定区划定了安全性高、风险等级
低的 ５.６ 公里道路，作为上海市第一阶段智
能网联汽车开放测试道路。

另外， 根据第三方机构测试试验和专
家组评审， 上海市智能网联汽车道路测试
推进工作小组审核通过， 上海汽车集团股
份有限公司和上海蔚来汽车有限公司获得

第一批智能网联汽车开放道路测试号牌，
获得智能网联汽车道路测试的资格。

记者在现场看到， 两家公司研发的智
能网联汽车从位于嘉定的国家智能网联汽

车（上海）试点示范区科普体验区发车，在
博园路展开首次道路测试。

“坐在汽车驾驶位上的可不是一般驾
驶员，他们驾驶技术好、心态稳定，可以称
得上‘老司机’，而且受过专业培训。 万一遇
到危险情况时，能做到立即干预，保障驾驶
安全。 ”上海国际汽车城（集团）有限公司董
事长荣文伟说。

记者了解到，为了确保安全，申请道路
测试前， 测试车辆须在第三方机构指定的
封闭测试区内， 按照测试评价规程进行相
应测试项目的实车试验， 每个测试项目有
效试验次数不少于 ３０ 次，测试结果达标率
不小于 ９０％。

另外， 上海市公安局交警总队政委曹
光毅表示， 如果在测试期间发生交通违法
行为的， 将由违法行为发生地公安机关交
通管理部门按照现行道路交通安全法律规

范对测试驾驶人进行处理。 测试驾驶人或
者测试主体的行为构成犯罪的， 依法追究
其刑事责任。

更多企业、更多路段将进入测试

自动驾驶是提升道路交通智能化水

平、 推动交通运输行业转型升级的重要途

径，但自动驾驶汽车要告别实验室，实现规
模化商业生产、销售，道路测试是必不可少
的关键环节， 对自动驾驶技术的发展意义
重大。

上汽集团前瞻技术研究部总经理张程

告诉记者，与封闭测试区不同，开放道路是
更加自然的交通环境，受到的挑战将更多，
比如不可确定的人流、车流，以及高楼林立
下传感器的信号接收等， 大量数据采集有
助于更好地发展智能网联汽车。

在他看来， 智能网联汽车只有从封闭
测试区到开放路段，才能准确掌握其性能、
可靠性、 安全性， 了解其存在的问题和不
足，进而不断改进和完善技术，减少乃至避
免上路之后给社会造成的危害。

蔚来汽车副总裁黄晨东也表示， 蔚来
此前在美国获批道路测试， 但是基于国内
外的交通规则、交通人流和车流不一样，所
以在上海也积极申请参与测试。 接下来，国
内只要是有发放测试号牌的城市， 蔚来都
会积极申请。 因为只有通过更多真实交通
环境记录的数据，才有助于发现问题、改进
技术。

据了解，除了上汽集团和蔚来汽车，第
二批企业正在积极准备， 计划近期申请道
路测试。

荣文伟表示，下一步，示范区将根据产
业技术进步需求， 结合道路风险评估等综
合考虑， 逐步将道路测试范围拓展至嘉定
区安亭镇全镇区域， 并有序开放城市快速
路和高速公路测试路段。

上海嘉定区区长章曦表示， 嘉定已聚
集各类整车和零部件企业 ３００ 多家、 专业
人才 ３ 万多名、研发机构 １００ 多家，并具备
了支持智能网联汽车开放道路测试的基础

条件。 之后，嘉定将不断完善道路测试环境
建设，为研发机构、汽车企业提供成熟的测
试研究环境和便捷高效的政府服务。

中国的无人驾驶还有多远

当前， 全球汽车产业进入创新转型发
展的新阶段，迈向低碳化、智能化、网联化。
无人驾驶车作为未来生活的 “第三空间”，
无疑成了科技界的“宠儿”。

不仅是传统汽车品牌紧跟科技革命，
“万物互联”下，一些 ＩＴ 巨头也抢抓热点。
比如在巴塞罗那 ２０１８ 世界移动通信大会
上， 英特尔展台上的 ５Ｇ 自动驾驶汽车，去
年 １２ 月已经在东京街头完成了无人驾驶
实测。 另外，韩国 ＳＫ 电信的无人驾驶汽车
今年 ２ 月 ５ 日进行了实际测试， 计划 ２０２２
年前后推向市场。

开放道路测试， 是产业技术发展的迫
切需求， 也是推动智能网联汽车从研发测
试向示范应用和商业化推广转变的重要助

力。
智能网联汽车要实现“安全、高效、舒

适、节能”行驶，并最终实现其无人驾驶，离
不开多方支持。 除了技术储备，尤其需要一
些行业标准以及法律保障，比如，无人驾驶
车如何识别交警指挥手势、 电动车乱穿马
路导致的碰撞、责任如何认定及处理等。

整车咨询开发和测试企业米拉中国董

事、总经理鲍杰表示，各国对无人驾驶的法
律监管不同， 一定程度上拉大了国内外无
人驾驶技术发展的差距。 比如英国比较宽
松，无人驾驶车不需要特许驾驶证。

相比之下，我国尚无明确法规，不乏有
车企“打擦边球”甚至违规进行“黑路测”的
情况。

“真正要实现松开人们双手双脚的无
人驾驶，可能还有一段时间，至少要经过多
年的大规模测试、验证，慢慢过渡，希望政
府、舆论能给予试错空间，一起来完善这个
新领域。 ”黄晨东说。 （据人民网）

3 月 １ 日下午， 伴随着
一声鸣笛，来自上汽集团与蔚来
汽车研发的智能网联汽车驶上了

著名“汽车城”上海嘉定区的博园路。
这标志着国内首批智能网联汽车测试车

辆正式进入开放道路测试， 也是国内首次
明确智能网联汽车开放道路测试路段。

消息一出，引发网友关注和热议。
这是否代表改变人们生活出行、且
安全合法的无人驾驶，将离我们
渐行渐近？
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