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龄 10 年，
里 程 数 6
万多公里，
为什么才能
卖 1.2 万
元？ ”近日，车
主王先生在处
置自己的爱车
时， 发现自己
细心呵护多年
的爱车的价格
几乎和报废补贴
款相当， 这让他
在难以释怀的同
时，也对当下的二
手车市场充满了各
种疑问。 实际上，近
年来像王先生这样
的车主不在少数，因
为全国各地的车管部
门限制二手车迁入本
地市场， 市场上国一、
国二环保标准的二手
车几乎一度没有了市
场， 其价格也因此一落
千丈！能卖到报废补贴款
的价格已经不错了，甚至
一些车况不好的车型，往
往选择了直接开进汽车报
废厂。

实际上， 早在 2016 年
3 月份， 国务院有关部门就
已经出台了“国八条”，要求
全国 299 个地级市除京津
冀、江浙沪、长三角三大区域
的 15 个城市外， 其他各地不
得制定限制二手车迁入政策。
但是这项政策似乎迟迟不能落
实到位，截至 2017 年年底，仍有
超过几十个地级市还没有放开
限迁政策， 为此国务院还专门成
立了一个督导组， 推动该项政策
的落实。 今年 3 月 5 日，政府工作
报告中再次提到“全面取消二手车
限迁”，这让全面解禁二手车限迁的
可能性大大加强， 而像王先生一样
的车主们似乎也因此看到了一线希
望！ ”
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解禁限迁 二手车价格会涨吗

������记者第一时间采访了北京花乡二手车市场
副总经理刘华林，他说：“整个 2016 年下半年至
2017年全年， 落实解禁二手车限迁就是一个动
态的过程，但是从市场交易量的变化来看，似乎
并不明显！ ”北京花乡二手车市场是华北地区最
大的二手车市场，其二手车交易量占到了北京
二手车交易量的 60%以上，每天到这里办理过
户交易及外迁提档的二手车超过 2000 辆，因
此被誉为北京二手车市场的晴雨表。

刘华林分析认为，导致市场变化不大的
原因主要有以下几个方面，一是北京一直是

汽车环保标准最严的城市， 特别是近两年来加
快了国一、国二排放标准车辆的淘汰，此类环保
标准低的车型在市场上已经越来越少， 因此解
禁限迁对于市场的影响是有限的。 二是截至去
年年底，国四环保标准的车型 (基本上 2009 年
之后的车型都为国四环保标准) 已经可以迁往
全国 80%以上的地级市市场， 因此这项政策本
身对北京二手车市场的影响不大。 三是京津冀
作为国务院要求的不放开限迁的城市圈， 内部
互相之间限制迁入政策已经成为制约二手车流

通最大的障碍， 亟须通过进一步的改革进行疏

通。
刘华林说， 目前中国汽车市场在用车保有

量已经超过 3 亿辆，而且每年以近 2000 万辆的
数量持续增加， 因此二手车价格下滑是一个大
趋势，特别是一些超过 10 年的、排放标准低的
车型，价格下滑已经成为一种必然。 鉴于此，最
近几年北京人换车频率在不断地加快， 二手车
的平均车龄在持续缩短， 普遍都会控制 6 年以
内置换新车， 今后这些车龄小的车型将成为北
京二手车市场的主力车型， 也是未来北京二手
车市场的优势所在。

旧车价格下滑已势不可当

二手车流通将趋向专业化

������据了解， 今年 1 月初至今， 有太原、大
同、大连、宜昌、合肥等多地先后发文取消
二手车限迁政策。 如果加上 2016 年下半
年、2017 年解禁的城市， 粗略计算已经有
超过 250 个城市放开二手车限迁。 但从执
行来看，很多城市仍然给二手车落户设置
了一定的障碍， 比如一些城市往往规定
要求黄标车(国一排放标准)除外，还有一
些城市对低排放的车型进行二次上线

检测，这些都让这项政策的落实遇到一
定的阻碍。 截至记者发稿时，新疆部分
地市、 厦门等仍然没有取消二手车限
迁政策， 二手车限迁城市占到 10%左

右。
记者在北京二手车市场采访 ，当问到二

手车车商全面解禁二手车的利好时 ， 车商
普遍说 ：“目前已经影响很小了 。 因为北京
的二手车车况已经越来越好 ， 外地到北京
买二手车的人也越来越少 ， 即使是车商要
外迁低排放的车型 ，也需要以数量 、规模取
胜 ，如果还是过去那种一辆一辆销售 ，已经
没有多少利润了 。 ”一些车商甚至说 ，目前
在二手车市场已经开始呈现专业化趋势 ，
比如一些公司内部分工十分明确 ， 一些人
专门找车源 ，然后集中在一起 ，一定时间内
通过板车送往需求大的地级市市场 ， 这些

车型主要是一些低价或是低排放标准的二

手车，利润空间较大。
一些二手车专业人士分析认为， 中国二

手车市场目前已经呈现专业化趋势， 今后再
也不会有消费者为了购买一辆二手车而去异

地选购，消费者希望在家门口购买二手车，并
需要商家提供品牌、 金融、 质保等一系列服
务。 在二手车交易流通环节，已经开始出现多
种交易业态，比如收购商、拍卖商、服务商、金
融提供商、售后保障商等等，因此反映到二手
车市场上， 即使全国范围内全面放开二手车
限迁， 也不会对二手车价格带来根本性的冲
击。

价格何时达到国外水平

�������中国二手车流通协会二手车行业
商会会长李振声说，尽管近年来中国二
手车价格一直在下滑，但是和发达国家
的二手车相比， 中国的二手车价格仍
然偏高。这主要从两个方面来看，一是
像京津冀、江浙沪 、长三角三大区域
市场， 过去几年车龄 7~10 年的二手
车受限迁政策影响最大， 相应二手
车的价格下滑幅度最快， 因此再次
下滑的空间在逐渐缩小； 二是随着
中国汽车市场的发展，车龄 3~5 年
的二手车将交易越来越活跃，已经
成为二手车交易的主力， 而这些

车型主要受未来新车价格波动影响最大。
从长远来看， 全面解禁二手车限迁对于二
手车市场流通是利好的， 将有利于二手车
价格趋向合理。

目前从市场层面看， 全国各地新车市
场开始趋向饱和， 人们购买新车的意愿一
定程度上也在减弱， 因此二手车市场作为
活跃汽车市场的重要组成部分， 亟须解禁
各地二手车限迁政策，打开流通渠道，让车
市活跃起来。当务之急，有关部门应借助此
次全面解禁二手车限迁之际，着力规范
各地二手车迁入政策， 便利二手
车落户手续， 让二手车的

实惠真正惠及当地消费者， 这样不仅有一
个健康的二手车市场， 也能进一步盘活
汽车市场。

因此从某种意义上说，像文章开
头的车主王先生只能逐渐理解

车市的这种变化， 以便伺机
调整自己今后的汽车消

费观念。 （据《北京青
年报》）


