
汽汽车车//资资讯讯1100 ２０18 年 3 月 28 日 星期三

组版编辑 关秋丽 Ｅ－ｍａｉｌ ／ guanqiuli1798@sina.com

继去年 12 月北京出台中国首
个自动驾驶路测规定之后，上海、重
庆、深圳等地相继发布相关政策，对
自动驾驶汽车上路测试进行规范，
保障公众交通安全。其中，深圳出台
的文件尚在征求意见阶段。

根据各地规定， 自动驾驶路测
对车辆和驾驶员有何特殊要求？ 如
何避免发生交通事故呢？

◎怎样识别测试车辆

北京、上海、重庆、深圳（征求意
见稿） 均要求在自动驾驶测试车辆
上张贴标识， 以便与普通车辆区分
清楚。

例如，上海提出，测试车辆必须
按照规定在指定位置放置试车临时

行驶车号牌并张贴测试标识。 重庆
要求， 测试车辆须在车身张贴醒目
的“自动驾驶测试车辆”标识。

除了提高自动驾驶车辆的辨识

度，部分城市还会对道路的信号、标
志、标线等进行改造。

北京智通智能交通产业联盟秘

书长吴琼接受记者采访时说， 就像
驾考路段与驾校车一样， 自动驾驶
车辆的测试路段和自动驾驶车辆也

有具有明确标识。 有些道路会进行
智能化改造， 对自动驾驶提供更好
的支持。

◎什么人能当测试驾驶员

持有机动车驾驶证就能申请当

测试驾驶员吗？ 并非如此。
上海规定， 测试驾驶员应取得

相应准驾车型驾驶证并具有 3 年以
上驾驶经历； 最近连续 3 个记分周
期内无记满 12 分记录；最近 1 年内
无驾驶客运车辆超员、 超速等严重
交通违法行为记录； 无饮酒后驾驶
或者醉酒驾驶机动车记录； 无致人
死亡或者重伤的交通事故责任记录

等。 北京、重庆也提出，测试驾驶员

应当持有机动车驾驶证， 具有 3 年
以上安全驾驶经历，无酒驾、毒驾经
历。 为保证测试安全，重庆规定，测
试驾驶员连续工作时间不超过 2 小
时，间隔休息时间不低于 0.5 小时，
每天工作时间不超过 6 小时。 上海
要求， 测试驾驶人每工作 2 小时应
当休息 0.5 小时， 且每人每天累计
进行测试工作的时间不得超过 8 小
时。

◎普通人能试乘吗

很多人想体验自动驾驶的感

觉，但北京、上海、重庆、深圳均明确
提出，不得搭乘与测试无关的人员。
其中，上海、深圳提出，测试车辆在
测试期间不得搭载与测试无关的人

员或者货物。此前，深圳阿尔法巴智
能驾驶公交 2017 年 12 月首发 ，引
起广泛关注。 据深圳市交通运输委
员会官网消息，试运行期间，智能驾
驶公交只对一些专业人士和受邀市

民开放。

◎发生交通事故谁负责

近日， 优步自动驾驶车辆在国
外路测时撞死一名行人， 这是全球
首例自动驾驶汽车撞人致死的事

件。 该事件引发人们对自动驾驶安
全问题的关注。

如果测试车辆发生交通事故，
应当由谁承担责任呢？ 北京、上海、
重庆以及深圳的征求意见稿提出，
测试驾驶员、 测试主体都应当承担
相应法律责任。

北京提出， 测试车辆测试期间
发生交通事故或交通违法行为，认
定测试驾驶员为车辆驾驶员， 由市
公安交管部门按照现行道路交通安

全法律法规的规定进行处理， 并由
测试驾驶员承担相应法律责任。 同
时， 测试主体应向第三方授权机构
报备。

重庆规定， 测试车辆违反道路
交通法规或发生责任交通事故，测
试驾驶员、 测试主体依据道路交通
安全管理部门等法定部门的认定承

担相应法律责任。
上海提出， 发生重伤或者死亡

事故、 车辆或者道路设施毁损等严
重交通事故， 由国家认可的交通事
故司法鉴定机构对测试车辆进行技

术鉴定，鉴定费用由测试主体承担。
公安机关交通管理部门依据鉴定结

果进行责任认定， 对测试驾驶人和
测试主体进行处理。

深圳则拟规定， 测试驾驶人或
者测试主体的行为构成犯罪的，公
安机关依法追究其刑事责任。

（据中国新闻网）

国内多地出台无人车路测政策
明确发生事故谁担责

“狂奔百公里”事件
引发人工智能隐忧

近日，一则“奔驰车定速巡航失
控狂奔百公里”的事件引发了广泛关
注。 有媒体报道称，车主薛先生于 3
月 14 日晚驾驶一辆奔驰 C 级轿车，
在开启定速巡航后，车辆失控，无法
减速和停车， 只能以 120 公里/时的
速度继续飞驰。 最终，奔驰通过售后
后台操作， 才使这辆失控近一小时、
狂奔约 100 公里的奔驰车停下。

失控 、120 公里/时 、 狂奔一小
时、后台干涉、警察护航……随便说
几个词都有大片既视感，事件以最快
的速度传播开来，并从最初的诧异到
质疑事件真实性， 各种技术推理、论
断层出不穷。之所以外界会有如此强
烈的反应，有两个主要原因：一个是
属于机械范畴的刹车系统怎么会失

灵？另一个则是奔驰原来可以通过后
台操作控制车辆。 3 月 16 日，北京奔
驰发表公告， 否认了两者的可能性，
但大家由此引发了对人工智能的担

忧和警惕。
这两年，由智能驾驶引出的事故

并不少见，例如特斯拉在智能驾驶中
出现事故，甚至造成人员伤亡，使它
不得不把自动驾驶改成辅助驾驶功

能。 而在国内，东风日产在展示自动
刹车时，系统突然失灵，直接撞上了
一旁的现场主持人。而对于处于路试
状态下的无人驾驶车辆，汽车事故越
来越常见。就在 2 月底，一部 Uber 自
动驾驶汽车与另一辆汽车在匹兹堡

发生相撞事故。
此外，虽然奔驰否认通过后台干

涉车辆，但这并不代表其他品牌也是
如此，更不表示人工智能的发展没有
突破。之前曾爆出有黑客通过技术手
段轻易地控制了一辆特斯拉； 在国
内，有一些品牌直接宣称确实可以实
现远程操控，包括减速、限制速度和
关闭发动机等。 这确实让人难以安
心。

奔驰“定速巡航失灵”事件在周
末几经反转，由此进入了“罗生门”，
事情的真相有待警方对车辆、车主的
全面调查检测，以及奔驰技术专家团
队的分析后才能得出结论。对于热度
不断上升的人工智能来说，如何在汽
车行业保障车辆的稳定性和安全性，
保护车主的实际驾控权利，可能又是
一个新的研发课题。 （据《新民晚报》）


