
医疗影像 AI落地难 数据应用有“三痛”
������“AI 的‘燃料’是数据。 ”近日，在
超声大数据与人工智能应用与推广

大会上， 上海交通大学附属瑞金医
院教授詹维伟打了一个形象的比

喻，他说，驱动 AI 落地临床，数据的
可用性起着基础性的作用。

“顶级期刊刊发的关于医学影像
AI 的论文大多需要大样本（10 万以
上）数据库训练。 ”詹维伟说，海量的
数据意味着数据可用、不被污染、且
能实现标准化。

而事实上，中国的医学数据看似
很多，但是可用性并不高，正是因为
存在被污染、信息不健全、难以标准
化的三大“痛点”。 东南大学生物科
学与医学工程学院教授万遂人表

示，在多中心的数据库建立过程中，

经常出现对同一医学问题的不同说

法。 他认为需要经过几年的时间，完
成行业标准的工作。

另一方面数据的不统一还存在

一定的客观原因， 例如不同品牌的
仪器成像机理和标准不同， 因此对
于同一病灶输出的影像并不相同 ，
这也大大提高了数据库标准化的难

度。
为此专家呼吁相关机构进行数

据的标准化工作。 “整个医学人工智
能的基础是大数据， 大数据的基础
是我们数据样本的标准库是否建

立。 ”国家卫生健康委员会规划信息
司信息处处长沈剑锋表示， 标准的
医学影像数据库不仅应该对数据进

行标准化， 还应该对病灶有清晰的

标注，且兼顾年龄分布、疾病分类等
其他维度的信息。

据介绍，国家卫生健康委员会已
经开始着手进行国家层面的数据标

准库的建立。 并发布了《全国医院信
息化建设标准与规范》《全国医院数
据上报管理方案》等指导性文件，对
包括数据在内的相关信息进行标准

规范。
“拥有大数据的第三方公司也应

该在数据规范方面从事更多的工

作。 ”詹维伟说。
美年大健康集团董事长俞熔对

此表示认同，他说：“我们的 600 家运
营机构去年为两千多万人次提供体

检服务， 庞大的流量和数据理应承
载更多的科研和技术突破的责任 。

未来将加强相关标准化数据的采集、
质量控制、数据分析工作，以便将数
据提供给权威部门，助力建立医学影
像的专业数据库。 ”

当天， 大数据算法与分析国家
工程试验室杭州创新中心、 浙江省
数理医学学会、 美年大健康集团三
方达成合作，共建超声大数据库。 医
学影像 AI 合作开发联盟同步成立，
并发出倡议呼吁各方积极推动资源

的高效配置，推动医学影像 AI 技术
落地， 通过联合研发共同开展国家
级和省市级重大专项、产业化基金、
科技发展基金等项目的立项、 申报
和项目的执行工作， 实现产学研的
优势结合。

（据《科技日报》）

������无人科技让智能物流体系从
梦想变成了现实的同时，还推动了
智能消费 、 智能餐饮等领域的创
新。

通过人工智能 、物联网 、生物
识别等技术的应用，京东 X 无人超
市已在包括办公园区、景区、商超、
高铁站、加油站等各种场景下完成
落地运营。 在智能科技与餐饮场景
的融合中 ，点餐 、配菜 、炒菜 、传菜
到用餐 、结算 ，智能机器人和人工
智能后台贯穿餐厅运营全过程等。

无人科技背后的大数据、AI 算
法等科技成果还促进建立了以消

费者个性化需求为核心的 C2M 反

向定制、物流价值供应链等技术。
“通过精准的补货预测进行商

品布局，价值供应链可帮助商家把
现货率、 满足率做到 95%以上 ，同
时去库存 ，降低周转天数 ，优化整
个仓储、运输成本和运营投入，90%
的订单可以 24 小时完成履约 ，完
成门店补货。 ”京东物流价值供应
链业务负责人杨海峰说。

不过 ，京东等也表示 ，无人物
流科技的发展尚处初级阶段，需要
解决的问题还很多， 如电池技术、
5G 网络真正覆盖、相应政策法规 、
行业标准还需进一步规范和健全，
以指导行业更健康有序发展等。
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������无人科技的自主创新和应用场景正在不断深入，相关政策也在不断完
善。近日，中国民用航空西北地区管理局印发了《西北地区民用无人驾驶航
空器物流配送经营活动管理办法（试行）》（以下简称《办法》），《办法》规定
起飞重量不超过 300 斤的物流无人机可在陕西、甘肃、宁夏、青海等西北 4
省内“翱翔”。这将是继民航西北地区管理局向京东颁发全球首个省域无人
机物流经营许可证以来，首次突破省际区域的限制。

作为人工智能应用的重要场景，无人物流技术已经逐渐从实验室走向
市场。 据中国物流与采购联合会发布的 2018 年全国物流运行数据，2018
年全国社会物流总额 283.1 万亿元，同比增长 6.4%，其中无人仓、互联网运
输、物流货物追溯等智慧物流加速发展。那么，无人物流中的人工智能技术
是如何实现落地的？

������随着科技快速发展 ， 目前京
东 、顺丰 、菜鸟等公司都在积极开
发无人机物流 。 4 月 24 日 ，无人机
快递公司 Google Wing 也正式获得
美国联邦航空管理局（FAA）颁发的
第一个本土无人机快递许可证 ，年
内将在美国开展配送。

有数据显示 ，在我国 ，末端配
送成本已占到物流行业总成本的

30%以上 ， 用无人机替代汽车送货
至少能让物流费用降低 70%。

“京东从 2007 年开始自建物流
体系 ，经过 12 年的积累 ，拥有丰富
的物流场景 ，也熟知物流行业的痛

点 。 ”京东相关业务负责人在接受
科技日报记者专访时说 ，业务的高
速发展 ，对物流在效率与成本方面
也提出了更高要求 ，这都是京东物
流开展智能物流无人科技研发 、应
用的重要因素。

为了应对高速发展的业务需

求 ， 京东物流提出了 “干线—支
线—末端 ” 三级无人机+通航智能
物流体系 。 目前 ，京东末端配送无
人机已形成了成熟的运营模式 ，在
陕西 、福建 、海南 、江苏等 9 个省份
实现常态化运营 ，并在印尼完成了
首次飞行。

1.无人机让物流费用降低 70%

������无人物流不仅只有无人机 ，无
人仓 、无人车等也早已加入 “无人
物流矩阵”。

叉车从货架取下物品放上传

送 带 ， 机 器 手 臂 有 条 不 紊 地 分
拣 ， 小型翻斗车在既定路线来来
往往……在京东 “亚洲一号 ” ，可
以看到无数个各种类型的智能物

流机器人 ， 通过相互协作或与人
的紧密配合 ， 完成了整个仓储环
境中的各种工作……像这样的大

型智能仓储物流中心在全国已超

过 20 座 。
无人机 、无人仓与无人车等组

成了空地一体智能物流体系。 在末
端配送环节 ，京东物流配送机器人
在全国 20 多个城市实现常态化配
送 ，覆盖了封闭园区 、开放道路 、快
递接驳等多个场景 ，积极探索解决
城市物流配送“最后一公里”难题。

无人科技已应用在物流的方

方面面。 如菜鸟在南京启用了国内

首个物联网机器人分拨中心 ，通过
应用计算机视觉 、多智能体机器人
调度技术 ，实现了大件包裹在整个
分拨中心内的全程可控 、智能识别
及快速分拨等 ，比传统人力分拨效
率提升 1.6 倍。

京东有关负责人说， 除内部创
新和应用，从 2018 年 10 月，京东物
流正式对外开放无人科技， 面向全
社会提供多场景智能机器人、 大数
据与机器学习、 定制化无人系统解

决方案、无界零售解决方案等，通过
技术赋能、数据赋能、场景赋能推动
各行业成本优化和智能水平提升。

2019 年 ，京东物流将继续扩大
对外开放 ，通过更多新技术的高效
研发 、新设备的前沿应用和合作项
目落地 ，帮助合作伙伴全面提升效
率 、降低成本 、优化用户体验 ，共同
推动物流行业转型 ，成为更多领域
的智能化升级方案提供商。

（据《科技日报》）

3.组成“无人”科技矩阵

2.向无人超市和餐饮延展

无人科技解锁“智能 +”物流供应链
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