
“国六”政策时间表提上议事日程后，市
场上的“国五”车型就开始进入清库阶段。 与
去年的价格相比，今年的车价简直堪称“大
跳水”。 政策新老交替之际，消费者还能不能
买“国五”车？

不难理解，绝大多数持币待购的消费者
心理是“国六”一旦正式推出，“国五”车的情
况肯定不妙，二手车价格肯定会下降，就像
买家电、买手机一样，有钱为什么不买最新
款的呢？ “国六”会不会能比“国五”多开几
年？

“国六”“国五”交替，影响最大的是各大
车企及他们的经销商。 据了解，目前“国五”
新车库存深度 （现有库存÷前 3 个月平均销
量）基本在一个月左右。 此前，中国汽车流通
协会公布的最新一期“中国汽车经销商库存
预警指数调查”VIA 显示 ，2019 年 4 月汽车
经销商库存预警指数为 61% ， 环比上升
5.7%，同比上升 6.47%。 可见，“国五”新车的
销售状态还是不错的。

另据了解，今年 3 月以后，多家车企已
调整“国五”“国六”的供车比例，目前在售的
“国五”新车比例约为三成，“国六”车型已占
将近七成，基本上大多数经销商可以在 7 月
初前消化掉“国五”库存。

此时的“国五”新车，销售确实进入倒计
时，绝大多数经销商都加大优惠力度，车价
是有史以来的最低点。 相比今年一季度，目

前在售的“国五”车型在一二线城市的经销
商店面都有超过 5000 元左右的降幅。而此时
“国六”新车刚刚出炉，基本没有什么优惠。

从消费比角度进行论证，现在不失为抄
底“国五”标准“库存”车的绝佳时机。 也许到
了 6 月底，“国五”车基本就售罄了。 买车就
是这样，它是消费品，买了就好好用，不用想
着卖来卖去。 “国五”标准车最多也就比“国
六”标准车少用几年，使用期限其实相差无
几。 坦诚地说，目前购买“国五”车在价格上
有较大优势，又满足上牌标准，其实不一定
购买“国五”车会有什么损失。

“国五”“国六”，切换的是排放标准、动
力匹配，整车质量之间的差距几乎可以忽略
不计。 就算“国六”的排放标准实施，和消费
者买的“国五”车也没什么关系，完全可以放
心开。 毕竟，在“国五”车之前，还有“国三”
“国四”那么庞大的车主群体。

不过， 还是需要提醒消费者， 如果在 7
月 1 日前购买 “国五 ”车 ，一定要持购车发
票，在发票开具之日起 3 个月内，到车管所
办理注册登记业务，一旦逾期，就会有上不
了牌的风险。 （据《北京商报》）
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氢能“万亿级”市场蛋糕
抢夺战正酣

进入 2019 年，氢能源热度攀
升。 记者获悉，目前有超过 20 个
城市竞相出台规划， 打造相关产
业群，许多企业也在加速“跑马圈
地”，其中不乏“国家队”的身影，
氢能“万亿级”市场蛋糕抢夺战正
酣。

今年政府工作报告首次提出

推动加氢等设施建设。3 月 26 日，
财政部等四部委印发了 《关于调
整完善新能源汽车推广应用财政

补贴政策的通知》，在其他新能源
车型补贴大幅下调时， 对燃料电
池汽车补贴力度保持不变。之后，
高层及相关部委又数次提到加快

发展氢能源等新兴产业。
全国各地也竞相出台扶持政

策，规划布局相关产业群。据不完
全统计，目前已有 20 多个省市出
台氢能的发展规划和氢燃料汽车

的发展规划，形成了华东、华中、

华南、华北、东北、西南六个氢能
和氢燃料电池汽车的产业群。

山西省提出，依托太原市、大
同市、 长治市等城市现有氢燃料
电池汽车相关产业开展试点示

范，将山西打造成中国“氢谷”。浙
江宁波也提出要打造氢能装备制

造基地，推进氢能技术创新研发，
推进氢能示范应用， 建设氢能产
业创新协同平台， 引进培育氢能
龙头企业以及推进氢能公共服务

平台建设。
江苏如皋规划到 2030 年氢

能产业年产值突破 1000 亿元，氢
能和新能源汽车企业建设高水平

研发平台的最高可享受 1000 万
元的资助。安徽六安提出，对于加
氢站的财政补贴最高不超过 400
万元。此前，广东佛山南海对区内
新建成的单个加氢站最高补贴

800 万元。

政策暖风劲吹之下， 许多企
业也加速“跑马圈地”。去年，国家
能源集团发起并牵头成立了中国

氢能源及燃料电池产业创新战略

联盟， 国家电网等十几家央企参
与其中。今年两会期间，中核集团
表示，与清华大学、宝武集团等国
内主要相关单位联合开展了核能

制氢与氢能冶金结合的前期合

作。
多个上市公司近期也密集披

露“涉氢”计划。 鸿达兴业近日公
告， 子公司乌海化工在乌海市海
南区海化工业园建设的第一座加

氢站于日前投入使用。此前，其与
乌海市政府签署了 《氢能项目战
略合作协议》，拟在乌海开展氢能
技术及应用研究，打造氢能城市。
该公司还将利用中石化内蒙古分

公司现有网点增添加氢功能及加

氢站的建设工作。

长盈精密公告称， 公司拟在
深圳投资设立全资子公司深圳市

长盈氢能动力技术有限公司，注
册资本 1 亿元， 经营范围包括氢
燃料电池金属极板的研发、 生产
和销售等。中泰股份、开尔新材等
上市公司也表示， 要成立公司布
局氢能源行业。

据 《中国氢能产业基础设施
发展蓝皮书（2016）》预计，到 2020
年， 中国氢燃料电池车辆将达到
1 万辆；到 2030 年，氢燃料电池车
辆保有量将达到 200 万辆， 占全
国汽车总产量的比重约 5%，氢燃
料电池汽车产业产值有望突破万

亿元大关。
不过，业内人士也指出，作为

新兴产业， 氢能源市场化应用尚
需时间验证，燃料电池车在成本、
技术及配套设施建设方面还有待

突破。 （据《经济参考报》）
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“国五”车现在还能不能买


