
车辆购置税政策 7 月 1 日起施行
如何缴纳看这里

������据财政部网站消息 ， 近日 ， 财政
部、 税务总局发布 《关于车辆购置税有
关具体政策的公告》。 纳税人购买自用
应税车辆实际支付给销售者的全部价

款， 依据纳税人购买应税车辆时相关凭
证载明的价格确定 ， 不包括增值税税
款。 政策自 2019 年 7 月 1 日起施行。

公告明确， 地铁、 轻轨等城市轨道
交通车辆， 装载机、 平地机、 挖掘机、
推土机等轮式专用机械车， 以及起重机
(吊车)、 叉车、 电动摩托车， 不属于应
税车辆。

纳税人进口自用应税车辆， 是指纳
税人直接从境外进口或者委托代理进口

自用的应税车辆， 不包括在境内购买的
进口车辆。

公告明确， 纳税人自产自用应税车
辆的计税价格， 按照同类应税车辆 (即
车辆配置序列号相同的车辆) 的销售价
格确定， 不包括增值税税款； 没有同类
应税车辆销售价格的， 按照组成计税价
格确定。 组成计税价格计算公式为： 组
成计税价格=成本× (1+成本利润率 )；
属于应征消费税的应税车辆， 其组成计
税价格中应加计消费税税额。

上述公式中的成本利润率， 由国家
税务总局各省、 自治区、 直辖市和计划
单列市税务局确定。

公告明确， 城市公交企业购置的公
共汽电车辆免征车辆购置税中的城市公

交企业， 是指由县级以上 (含县级 ) 人
民政府交通运输主管部门认定的， 依法
取得城市公交经营资格， 为公众提供公

交出行服务， 并纳入 《城市公共交通管
理部门与城市公交企业名录》 的企业；
公共汽电车辆是指按规定的线路、 站点
票价营运， 用于公共交通服务， 为运输
乘客设计和制造的车辆 ， 包括公共汽
车、 无轨电车和有轨电车。

公告指出， 已经办理免税、 减税手
续的车辆因转让、 改变用途等原因不再
属于免税、 减税范围的， 纳税人、 纳税
义务发生时间、 应纳税额按以下规定执
行：

(一 ) 发生转让行为的， 受让人为
车辆购置税纳税人 ； 未发生转让行为
的， 车辆所有人为车辆购置税纳税人。

(二 ) 纳税义务发生时间为车辆转
让或者用途改变等情形发生之日。

(三) 应纳税额计算公式如下：
应纳税额=初次办理纳税申报时确

定的计税价格× (1-使用年限×10%) ×
10%-已纳税额。

应纳税额不得为负数。 使用年限的
计算方法是， 自纳税人初次办理纳税申
报之日起， 至不再属于免税、 减税范围
的情形发生之日止 。 使用年限取整计
算， 不满 1 年的不计算在内。

公告还明确， 已征车辆购置税的车
辆退回车辆生产或销售企业， 纳税人申
请退还车辆购置税的， 应退税额计算公
式为： 应退税额=已纳税额× (1-使用年
限×10%)。 (应退税额不得为负数) 使用
年限的计算方法是， 自纳税人缴纳税款
之日起， 至申请退税之日止。

（据新华网）
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������日前， 商务部市场体
系建设司正式对外公布了

《报废机动车回收拆解企
业技术规范 （征求意见
稿）》 （意见简称 《意见
稿》）， 作为 《报废机动车
回收管理办法》 （715 号
令） 的实施细则， 意见稿
全面规定了回收拆解企业

的各项技术指标， 包括对
企业拆解产能 、 场地建
设 、 设施设备 、 人员 、
信息管理 、 安全环保等
方面的要求 ， 以及对回
收 、 贮存和拆解的技术
要求 ， 相关企业只要达
到技术规范的要求即可

申请报废机动车回收拆

解资质 ， 放开企业资质
审核将有规可依。

机动车保有量决定报

废拆解产能

“我们将在技术规范
中设定各个地区的产能，
以此指导企业综合考虑各

地的产能和拆解能力之后

再决定是否进入该领域。”
商务部市场建设司副巡视

员胡剑萍在接受采访时曾

表示， 尽管 715 号令放开
了回收拆解企业的资质管

控， 但不等于放任不管，
而是用市场竞争的调节作

用促进行业更好市场化发

展。 意见稿明确， 各地可
依据年机动车保有量确定

所属地区的类型， 并依据
地区年总拆解产能确定企

业数量， 地区年拆解产能
按当地机动车保有量的

4%~5%设定。 而地区按照
年机动车保有量划分为 6
档， 处于不同档别地区的
拆解企业其拆解产能也被

规定为 0.5 万辆~3 万辆不
等。

近年来， 报废机动车
回收拆解企业因为高污染

被城市规划所不容， 很多
一二线城市已经很难在城

市中心区寻找到类似企

业， 技术规范也明确， 机
动车报废回收拆解企业选

址应符合所在地城市规

划， 建议建在工业园区内
或再生利用园区内， 不得
建在城市居民区 、 商业
区、 引用水水源保护区及
其他环境敏感区内， 且要
避开受环境威胁的地带、
地段和地区。 值得注意的
是处于不同档位地区的企

业其建设用地和最低经营

面积也有明确的规定， 作
业场地的面积不得低于经

营面积的 60%。
随着新能源汽车保

有量的增多 ， 电动汽车
的回收拆解也被纳入规

范管理 ， 意见稿也做出
了特别说明 ， 明确电动
汽车的范畴包括纯电动汽车 、 混合
动力 （电动 ） 汽车和燃料电池电动
汽车 ， 并对拆解电动汽车的企业场
地做出特别要求 ： 具备电动汽车贮
存场地 、 动力蓄电池贮存场地和动
力蓄电池拆卸专用场地 。 场地应设
有高压警示 、 区域隔离及危险识别
标志 ， 并具有防腐防渗紧急收集池
及专用容器 ， 用以收集动力蓄电池
等破损时泄露出的电解液 、 冷却液
等有毒有害液体 ； 电动汽车贮存场
地应封闭且单独管理 ， 并应保持通
风 ， 安全环保设施设备齐全 ； 动力

蓄电池贮存场地应设在

易燃、 易爆等危险品仓
库及高压输电线路防护

区域以外， 并设有烟雾
报警器等火灾自动报警

设施； 动力蓄电池拆卸
专用场地地面应做绝缘

处理。
引人关注的是， 意

见稿还特别规定电动汽

车在动力蓄电池为拆卸

前应单独贮存， 并采取
防火、 防水、 绝缘和隔
热等安全保障措施。 宁
德时代、 比亚迪锂电池
也作为主要起草单位参

与了意见稿的起草工

作， 对电动汽车的拆解
回收给予专业支持。

回收拆解技术提升

是要义

“尽管我们放开了
对资质申请的认证， 但
企业要想拿到资质， 也
必须满足技术条件的相

关要求， 尤其是在技术
方面。 而新进企业技术
的提升也将带动行业整

体技术的提升， 推进行
业向更高层次发展 。 ”
中国物资再生协会副会

长兼秘书长高延莉强

调， 技术规范将用技术
条件的要求帮助促进行

业整体技术水平的提

升。 意见稿对回收拆解
企业的设施设备、 技术
人员等方面都做了详细

规定， 要求相关拆解企
业具备现代化拆解能

力， 过去锤子砸、 搭建
临时窝棚就可以收车拆

解的人工拆解将被淘

汰。 高延莉判断， 随着
掌握新技术的新进企业

的进入， 行业必将迎来
整合调整， 那些跟不上
市场需求的企业必将被

淘汰。
与资质审核的放开

相关联的是五大总成再

制造的放开， 而怎样确
保五大总成的流向也成

为各方关注的焦点。 技
术规范特别提出信息管

理要求。 要求建立电子
信息档案， 纪录报废机
动车回收登记、 废物信
息， 要求生产经营场所
设置全覆盖的电子监控

系统， 实时纪录报废机
动车回收拆解全过程 ，
且相关信息保存 1 年以
上。

需要关注的是， 随
着我国机动车保有量的

不断增多和车辆周期的

发展， 我国的机动车报
废拆解也将进入高速发

展期， 而 715 号令放开
资质审核和五大总成的

再制造无疑将带动江苏行业的市场化

发展 ， 相关行业也将进入发展快车
道， 将会有很多资本进入该领域， 他
们的进入在带动行业发展的同时， 也
为行业发展带来一定挑战。 正如高延
莉所言， 欢迎有实力的企业进入该领
域， 帮助行业改善效率低下、 资源浪
费、 附加值低、 环境污染等问题， 推
进行业整体水平的提升。 但有关部门
也需要严格按照技术条件的要求审

核， 谨防不符合发展条件的企业鱼目
混珠进入该领域浑水摸鱼。

（据人民网）


