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汽车业将面临限购大考

新旧年交替之时!来自中科院大气物理

研究所的最新研究指出!在北京
!"#$%

的
&

个重要来源中!汽车尾气的贡献度只有
'(

!

远低于土壤尘 "燃煤 "生物质燃烧 "垃圾焚

烧"工业污染等其他来源# 这一颇具颠覆公

众共识的结论!简直可以一举洗刷汽车业作

为$

!"#$%

元凶%的罪名# 果不其然!反对之

声迅即而来#

在北京! 环保局副局长方力率先回应&

$这是一家之言' % 他还为媒体再算了一笔

账!从机动车保有量"日消耗汽柴油量"排放

污染物量的角度证明$汽车尾气排放不可能

只有
'(

%!并声言$研究
!"#$%

源解析的文

章非常多!同样来自中科院的大气物理所就

曾经有专家指出汽车尾气占
%)(

' 作为政府

部门!不能因为一篇文章就视其他科学家为

无物' %

争论迅速蔓延至南方!广东省"广州市

的环境监测专家均表示非常惊讶' 长期研究

广东灰霾状况的专家直言!中科院大气物理

研究所报告的提法把
!"#$%

的几种分类方

法混在一起! 没有把二次气溶胶中约占
*+,

来自汽车排放的计算在内'从
!"#$%

的总体

比例来看! 包括珠三角在内的三大城市群!

机动车排放对
!"#$%

的贡献可达
#%!

到

,)!

' 关于汽车排放对大气污染贡献度的争

议!背后无疑是对于大城市是否应该全面实

施汽车限购的更大争议' 过去的一年!是中

国汽车产业受到非议和责难最多的一年' 大

面积的雾霾天气将汽车列为罪魁祸首!部分

大城市的交通拥堵也促使不少城市的管理

者祭起$限购限行%的$法宝%!而今年汽车业

更将面临限购全面爆发的大考'

去年
*#

月! 天津市宣布实施汽车限购

政策!从而成为继北上广之后又一个实施汽

车限购政策的大城市' 汽车业内预计!天津

限购将是大城市汽车限购大面积蔓延的一

个标志性事件' 预计明年汽车业增长幅度将

因此再度放缓!可能回到单位数甚至
%

个百

分点以下的低速增长' 实际上!只要车市再

次火爆!限购的阴霾就会如影随形' 由此将

对汽车产业的正常运行特别是自主品牌汽

车的发展带来重大冲击' 如何科学"公平地

治理汽车社会以及调控汽车业!仍需要在争

论和博弈中寻求共识!但汽车业不应该总是

成为首当其冲的$替罪羔羊%'
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电动车推广谁在!耍流氓"

#)*'

年汽车业的另一个冷思考 !是

新能源汽车将如何真正开启良性的产业

化 (

去年财政部 " 工信部等四部委出台

新能源汽车补贴新方案 ! 和此前的政策

相比 !新方案的补贴力度并没有提高 !最

大的变化在于确立中央财政直接补贴企

业的原则 ! 希望以此减少地方保护主义

对新能源汽车商业化的干扰 ' 此外 !示

范推广城市范围预计也将有所扩大 !并

确定在京津冀 "长三角 "珠三角等节能减

排任务较重的区域重点推广新能源汽

车 '

车企已经做出了新的努力 ' 在插电

式混合动力车领域 ! 比亚迪推出了第二

代双模电动车 $秦 %!尝试开拓家用电动

车市场 ' 比亚迪对 $秦 %实行
&

年
*%

万公

里的超长质保政策 ! 并宣布电芯可终身

保修 ' 比亚迪汽车销售公司总经理侯雁

笑言 & $以后谁达不到这一标准 ! 就是耍

流氓 ' %而在政策面上 !地方保护主义能

否不再 $耍流氓 %( 目前各个地方对于新

能源汽车的补贴细则仍是基本按兵不

动 ! 如何确保外地品牌享有同等政策待

遇 !更不见有地方示范 ' 新能源汽车市场

的全面打通 ! 实际上仍难以避免地方保

护的隐形压力 '

混合动力将是目前节能和新能源汽

车的一个突破点 ' 去年广汽丰田的混合

动力凯美瑞取得了巨大市场突破 ! 与此

同时 ! 丰田和本田均加速了混合动力技

术的本土化进程 !此外 !比亚迪 $秦 %则点

燃了插电式混合动力车的星火 ' 在新的

一年 !政策面能否加大力度 !推动混合动

力乘用车的全面普及 ( 这也将关系到未

来中国汽车节能水平能否真正实现百公

里低于
%$)

升 '

在纯电动车领域! 特斯拉已经快步进

入中国市场 ' 工信部部长苗圩此前透露 !

$正在考虑 )在新能源汽车领域 *要不要放

一两匹黑马进来!把这一池子水搅活!把企

业的活力调动起来' %特斯拉是否就是汽车

业主管部门有意放进来的一匹黑马( 显然!

$把这池子水搅活%! 是新能源汽车产业化

的关键'

#南方$
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合资股比放开犹如!狼来了"

合资股比是否放开!更是中国汽车业要

面对的根本大计'

商务部官员在去年
**

月公开表示!将

进一步放开汽车等一般制造业领域的外资

准入限制!其中也包括股权比例!这也符合

国家$进一步放开一般制造业%的政策趋向'

在这一背景下!争议多年的$汽车合资股比

放开%可望破题!再次引发汽车业内的强烈

争议'

近日!中国汽车工业协会常务副会长董

扬第三次发布长文讨论这一问题'他对此几

乎已是厉言疾呼&$汽车产业不是一般加工

工业!是国民经济的重要支柱产业!它对于

国民经济的转型升级和中国梦的实现!有举

足轻重的作用!汽车不能再放+ %

董扬指出!目前我国汽车整车制造领域

.)(

左右的资产在合资企业! 如果放开外资

股比限制! 这些合资企业会全部被外资控

制' 而在政府不限制的情况下!中方企业将

难以抵抗外方控股!外国大公司存在和国内

车企及地方政府极大的合作选择空间!合资

股比限制一旦放开!中国品牌轿车更将面临

外资品牌的全面打压!中国品牌也将失去主

要的资金支持和人力资源支持'与其他民用

产品制造行业相比!政府对汽车产业的政策

的特点是!对内控制较严)民营资本进入汽

车整车至今仍严格控制*!对外开放较松'现

在!外国汽车零部件企业进入中国已没有任

何限制! 外国大公司在整车领域也悉数进

入! 仅留外资股比不得超过
%)(

一条限制!

因此无论如何汽车不能再放' $恳请政府有

关部门再给我们
/0*)

年的时间' %

董扬还直言! 中央经济工作会议的要

求之一是实现不留后遗症的经济发展 !这

一要求也应适用于外资政策' 放开外资股

比限制! 也许可以使得商务部门在对外谈

判中多一些筹码! 但并不一定能更多吸引

外资! 而且会对中国品牌轿车带来灾难性

的后果' 就汽车行业而言!与放开外资股比

相比!更需要的是深化合资合作!需要的是

在保持开放的前提下! 为中国品牌的成长

争取一点时间!不需要有后遗症的,不利于

中国品牌成长的外资政策' $放开了外资股

比限制! 还会使广大为中国汽车奋斗多年

的干部职工沦为外资独资或控股企业的雇

员' %
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日系合资车企何去何从

对于日系车在中日关系影响下的前景!

业内也有不同的判断!这实际上不是一个简

单的市场问题!而将涉及到合资车企的根本

走向'

日系车在
#)*,

年展开复苏之旅! 至年

末的
**

月!市场份额成功赶超德系' 本田中

国公布的数据显示!自去年
1

月以来!本田

在华销量连续
'

个月环比稳步增长' 广汽本

田和东风本田两大合资企业
#)*,

年全年达

成了
.%

万辆的总销量!超过
#)*#

年增长幅

度
#%(

!创年销量的历史最高纪录' 本田汽

车计划在未来两年内将投放
1

款新车型!进

一步扩展和丰富在中国市场的产品线' $随

着产品矩阵的不断完善! 期待在
#)*%

年达

到年销售
*,)

万辆的目标' %

据丰田汽车最新披露的数据!丰田汽车

#)*,

年在中国大陆地区的市场销量达到

1*$.%

万辆!同比增长
1$#(

'

#)*'

年!丰田汽

车计划在中国市场的销量达到史上最高的

**)

万辆以上!这将需要实现近
#)(

的增长!

这一预期被认为相对乐观'

但当前中日关系再度降至冰点!由此也

将影响日系车未来的市场走向' 丰田汽车
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丰田章男日前表示! 中日政治关系再

度紧张!可能再度导致日系车在华被消费者

抵制!加上印度等其他国家需求不振!日本

车企在新兴市场的低迷将延续至今年'

客观因素的影响! 将推动日系车企启

动更根本性的中国市场战略' 去年以来!日

系各大乘用车企业开始加速产品投放 "技

术引入和产能建设! 并启动以本土化为方

向的重大变革' 从根本意义上来看!去年的

$钓鱼岛风波%只是日系车积弊回调的一个

引子' 特别是在上一轮发展中!多数日系车

企多缺乏丰富的产品线! 产品更新也较为

缓慢!直接导致竞争力的下降' 而经历过危

机之后的日系车企迅速变得成熟! 启动更

为本土化的发展战略! 通过本土化研发来

强化产品线!并实施更为良性的市场策略!

这都将迅速重塑日系车的竞争力' 未来!在

纯电动车以及混合动力车等领域! 日系车

也可望占据制高点'

东风日产此前已经确定了面向新十年

的企业理想&$将不单纯是日系背景的合资

公司!而是具有完整本土根源的企业' %这也

应该是所有汽车合资企业的战略方向'

!!!!!

!

汽车业新

一年的开局从来没

有如此喧哗过%面对越来越

大的行业观点分歧% 经过
*)

年黄

金期的中国%开始站在新的十字路口& 也

许%

#)*'

年的汽车业在争议声中更需要探寻诤

言%在争议中寻求共识&

!

首当其冲的是汽车污染论之争& 近期%不同的研究机构关于

汽车排放对大气污染的程度做出了差距极大的结论%引起社会各界的

强烈关注& 对于汽车是否为!

!"#$%

元凶"的争论%背后是如何治理汽车社会

的大背景%而当前最直接的博弈就是'大城市是否应该以环保之名%全面推行汽车限

购%这将是新一年汽车业必须面对的重大考题&

!

今年汽车业要面对的另一个重大战略取舍%则是合资股比的放开与否&此前商务部已经放话%汽

车业外资股比将放宽& 由此将引发的中国汽车业危与机%仍然是需要充分讨论取舍的根本大计%业界甚至

上演了!放开派"李书福与中汽协常务副会长董扬的隔空
!5

& 引爆不同预判声音的%还有日系车企的前景& 其面

对的客观环境变局%是当局者的车企所难以把控的& 而这一问题折射出市场生态和企业的战略判断%特别是合资车企如

何通过本土化实现持续发展%也是汽车业要面对的重大战略抉择& 最后一道考题%则是新能源汽车如何从热炒作走向冷

实践& 新的游戏规则已经制定%而地方保护的大石是否能够搬开( 搅局者已经进来%市场化的池水能否真正搅活(


