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安全带从天而降!

早在卡尔!本茨发明汽车之前" 安全带

就诞生了#

.7

世纪初"英国的工程师
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便发明了安全带# 但
.>>?

年"纽约的
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将
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的发明

抢先注册为自己的专利"但当时的安全带与

今天我们汽车上的安全带在各方面还相差

甚远"当时的安全带被称为$一种专门为固

定人体而设计的带有挂钩和其他固定物的

装置#

"

标准三点式安全带的诞生

后来"人类开始认识到不仅飞机上要有

安全带"汽车上也同样需要#

.7??

年"福特汽

车将安全带配置作为了选装件"而第一辆标

配安全带的车型是萨博
D$$+ 708E5?F

#

虽然越来越多的汽车配备了安全带"但

当时汽车上所装的安全带都是系在腰部的

两点式安全带"由于设计上的缺陷这种安全

带依然存在安全隐患"当汽车紧急刹车或碰

撞时"无法避免驾驶员的头部撞在方向盘或

风挡玻璃上而造成人员伤亡#

直到
.7?7

年" 沃尔沃工程师
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发明了的三点式安全带" 这项发明可谓影响

深远" 从诞生起到今天在数以万计的事故中

挽救了人们的生命# 并且"它被德国专利局评

为过去
.FF

年最重要的八大发明之一#

由于三点式安全带面世后并没有受到

太多的关注"

.7/0

年" 沃尔沃尝试在美国和

其他市场大力宣传三点式安全带"他们进行

了一系列的安全测试"结果表明使用了这种

三点式安全带的车辆在碰撞事故发生时"可

以大大减少车内人员的伤亡几率#

G%&H43B&%C

的三点式安全带后来发展成

我们今天标准的三点式安全带# 值得一提的

是"沃尔沃并没有独享三点式安全带这项发

明"而是将它分享给了全世界"任何汽车厂

都可以免费使用这项专利技术"这一做法赢

得了全球的赞誉#

"

安全带历史介绍

卷收器的诞生大体上确定了未来的三

点式安全带的基本构造" 几十年后的今天"

所有的汽车厂商都是采用了这种三点式安

全带#

!

除了标准的三点式安全带还有哪

些!

"

两点式安全带

早期的两点式安全带在这个时代并没

有完全被淘汰"在乘用车后排的中间位置和

普通的大巴车上目前比较多见的还是这种

两点式"由于成本等因素"这些客车没有使

用三点式"而且没有卷收器"只是一条系在

乘客的腰部的织带#

"

四点式"五点式等多点式安全带

相比普通汽车"赛车对安全带的要求更

高"在比赛时刹车和转弯带来的惯性力更大

也更频繁# 为了更好地保护车手和帮助车手

驾驶"赛车上使用了四点式%五点式甚至六

点式安全带#

虽然多点式安全带相对三点式的系起来

会麻烦一些"但解安全带时并不费事"因为多

点式安全带一般都会结合快拆装置" 按下一

个按钮所有点的安全带都会同时松开#

使用多点式安全带的不单单是赛车"儿

童安全座椅上也是用了多点式# 相比赛车上

的多点式安全带" 儿童所用的安全带在与身

体贴合受力的部分都加了柔软的保护垫#

相比标准三点式安全带"两点式和多点

式安全带有一个共同的缺点就是没有卷收

器"这就意味着它们必须人工调整安全带的

长度#
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为什么我们不能快速拽出安全带!

我们可能都有这样的体验"上车之后系

安全带时越着急越是拽不出来安全带"这是

由于我们拽的速度太快"使安全带内部的锁

止机构锁止导致的# 下面我们就从三点式安

全带的结构开始" 分析一下它为什么会锁

止#

安全带是由安全带织带%卷收器%插扣%

插板等部件组成的一套被动安全系统# 提到

安全带"我们最先想到的应该就是这根安全

带织带#

往往看不到的才是关键"就像安全带最

核心的部件是隐藏在
4

柱内的卷收器一样#

卷收器的发明使人类不再需要自己手动来

调整安全带的长度#

与靠弹簧驱动的卷收器不同"电机驱动

的卷收器则有更多实用性的功能" 奔驰的

<6FFI

则是其中一个应用案例#
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还有哪些情况下安全带会锁止!

在紧急制动或者下坡时"安全带也能实

现机械式的锁止功能" 这是利用了惯性原

理" 最简单也最可靠地对驾驶者进行了保

护# 另外"在较高端的车型上也有配备了电

子锁止功能的"相比机械式的锁止"它能在

更多行驶状况下给予保护#

在碰撞事故发生时"是这些安全带锁止

功能保护了我们吗& 请看下面我们对安全带

在碰撞中的技术解读#

!

碰撞事故发生时# 安全带是怎么保

护我们的!

大多数人认为在碰撞的瞬间"安全带只

是通过上述的锁止功能保护了我们# 其实不

然"除了微面等低端车"我们今天的汽车大

部分都是带有碰撞预紧功能的预紧式安全

带#
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安全带是怎么实现碰撞预紧的!

目前的预紧式安全带多数为爆燃式"这

种安全带利用了气体爆燃原理"其爆燃装置

由气体引发剂%气体发生剂%导管%活塞%驱

动轮等组成# 爆燃式预紧安全带驱动卷收器

的结构有多种"例如钢珠式%绳索式%齿轮齿

条式等等#

爆燃式预紧安全带的响应时间极快"以

钢珠式为例"从感知碰撞发生到实现安全带

预收紧的全过程只需要千分之几秒# 但它的

碰撞预紧功能是不可逆的" 只能一次性使

用# 当这种安全带发挥碰撞预紧作用或者达

到更换周期后就必须更换"一般更换一个安

全带总的费用需要几百元人民币不等#

!

爆燃式预紧安全带会不会把人勒

伤!

爆燃式预紧安全带利用安全带限力器

来控制安全带作用到人体上的力量"避免过

大的束缚力把人勒伤"其原理是利用了限力

轴的扭转原理#

"

降低碰撞时被束缚力勒伤的另一种

设计

大多数汽车的前排都能依靠安全带和

气囊共同作用来缓解碰撞时的冲击"而对后

排乘客的保护相对薄弱# 考虑到这个问题"

福特开发了针对后排的气囊式安全带"它可

以在碰撞事故中最大程度减小乘员被勒伤

的几率#
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年"福特探险者的后座上便可

以选装这项配置#

讲到这里"您可能想问是不是我们只能

在遇到碰撞事故时才能感受到预紧式安全

带的功劳呢& 当然不是"有一种预紧式安全

带不仅能在碰撞时发挥出作用"在日常驾驶

的时也能展现出它的'本事("那就是下面所

说的电子式预紧安全带#
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电子式预紧安全带应用在非碰撞情

况下

相比爆燃式预紧安全带"电子式最大的

不同在于它的预紧控制机构不再是气体发

生剂而是伺服电机直接驱动# 由于电机驱动

的特性" 其安全带的预紧过程是可逆的"能

够多次实现# 同时"也意味着电子式预紧安

全带不仅能应用于碰撞发生时"也能够在不

碰撞的情况下实现收紧来发挥出更多的功

能#

强调一下的是"我们把在碰撞时电子式

预紧安全带的收紧称为预紧功能"在非碰撞

时收紧称为自动收紧# 其收紧原理为$当其

电子控制单元检测到汽车加速度传感器等

设备达到触发条件时"会将收紧信号发至卷

收器的控制装置"然后便会激发伺服电机执

行收紧命令"完成收紧效果#

"

天合最新的电子式预紧安全带技术

天合汽车集团目前是众多汽车品牌背

后的安全带供应商" 在天合最新的技术展

上" 我们看到了它在安全带方面的技术成

果# 它的安全带系统不仅拥有普通电子式的

优点"特色之处在于它把预紧式安全带与车

辆的自动刹车等主动安全系统结合了起来"

使安全带更'聪明(地保护了车内乘员#

天合这套最新的预紧式安全带由主动

安全带卡扣举升装置
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总结$

从最简单的一根绑在腰间的带子!到现

在融入更多安全科技的安全带系统!从碰撞

时保护不完全到非碰撞情况下主动式电子

收紧!一个多世纪的演变!让安全带在暗地

里更"聪明#地拽住我们!使汽车更像是具有

主动保护我们人类意识的一种生物$ 我们可

能没太关注车内这根"默默奉献%的安全带

的变化!甚至有些司机还深恶痛疾地把它当

做累赘而从来不系! 但当碰撞事故发生时!

安全带对我们生命的保护至关重要$ 所以在

此告诫所有人&安全上路!请系好安全带'

%据汽车之家&

!!!!!!

相信在驾校学车时!教练对我们说的第一件事就是系好安全带$ 安全带到底有多重要( 随着汽

车安全技术的革新)安全气囊技术的升级!在碰撞事故中!安全带是不是已沦为鸡肋(安全带的背后

还隐藏着哪些我们不知道的秘密( 带着这些问题!接下来!我们回溯到安全带诞生的年代一起从头

捋一捋有关它的那些事儿$

!!!!!!

在讲安全带之前! 我们先了解一

组数据$ 据相关部门统计!近年来!驾

驶员未系安全带的事故死亡率约为系

安全带事故死亡率的
0515

倍$ 事实毋

庸置疑! 数据证明了尽管安全气囊等

各种汽车安全技术的应用! 如果不系

安全带!命丧黄泉的几率照样非常大$

!!

!!

可以说!安全带是汽

车里最基本)最重要的安全

配置之一$而如此伟大的设计

灵感是从何而来( 下面我们

从安全带的发明聊起$


