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!汽车车身电子稳定系统"是提升汽车行驶安全

性的重要系统之一# $资深汽车分析师钟师介绍"在

保障汽车安全行驶方面" 制动防抱死系统主要解决

了车辆直线行驶时的制动安全问题#!而汽车车身电

子稳定系统的重要性" 体现在弯道行驶时以及紧急

避让前方突然出现的障碍物等状况%借助这一系统"

可以有效减少车辆大幅度转向时"出现侧滑&失控等

情况# $

车身电子稳定系统主要由转向传感器& 车轮传

感器&横向加速度传感器等部件组成#通过动态分析

各传感器记录的行驶状态信息" 系统会及时做出调

整"以确保车辆保持最佳稳定性"进而降低事故#

!也就是多了一个能够自动运行&调节驾驶操作

的装置"这无疑能极大提高驾驶安全系数#$钟师说#

然而"记者走访发现"在武汉市雄楚大道&团结

大道附近的多个
+,

店"以及湖北&山东&河南等地"

大量中低档汽车的车身电子稳定系统被减配% 甚至

部分品牌售价已达
!"

余万元的轿车也减配了这一

系统#

一位李姓客户经理称"!减配是行业 '潜规则("

反正也没有规定说不能减$# 对此说法"多位不同品

牌车辆客户经理表示认同#

看似不起眼的减配!潜规则$背后"却暗藏着高

风险#

记者从鄂西多个地市的交通& 公安消防部门获

悉"在山区以及高速公路行车中"不少出现事故的车

辆"都未安装车身电子稳定系统"有不少车辆在高速

行驶中遇到急转弯以及避让障碍物时"发生侧滑&失

控引发交通事故#

公开信息显示" 美国某公路安全协会曾对全美

数十万起车辆理赔事故进行分析后指出" 电子稳定

系统可以避免
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的致命碰撞事故"

/0.

的致命单车

失控事故以及高达
11..2".

的致命翻车事故#
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进入!汽车社会"的中国#频发的交

通事故屡屡成为公众 !痛点"$$$据公

安部交通管理局统计#近年来我国每年

约有
'

万人死于交通事故#

()

多万人在

事故中受伤%

车祸猛于虎# 而车祸背后的一些人

为因素更值得警惕% 记者近期在湖北等

地调查发现# 被视为有效降低事故发生

率& 在欧美国家强制要求安装的汽车车

身电子稳定系统# 在我国却被诸多厂商

置于减配名单中# 马路上奔跑着的此类

!减配车"#潜藏了不小的交通事故隐患%
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既然有助于车辆行驶安全" 为何目前汽车车身电子稳定系

统在我国的普及仍有欠缺) 记者调研采访了解到"减配的背后"

既有法规漏洞"也有商家的利益考量等#

法规漏洞'缺乏强制规定% 中国法学会法律信息部助理研

究员刘金瑞博士说"目前"我国对于汽车车身电子稳定系统的

安装"并没有明确的强制性法律规定# 在此背景下"汽车厂商

可以自主决定是否安装"于是"尽管有可能影响到安全性能"

不少型号的车辆依旧减配了汽车车身电子稳定系统#

利益考量'削减成本打!价格战"% 钟师介绍"汽车车身电子

稳定系统的售价一般为数千元# 对于部分热衷于!价格战$的汽

车厂商而言"减配这一系统能够降低成本"进而下调价格"以便

在售价上更具竞争优势"在!价格战$中赢得先机&增加销量#

!这让汽车看上去更便宜了"对扩大销量可能也有影响"但是并

不理性# $钟师说#

销售伎俩'关键问题!语焉不详"% 多名受访车主表示"在购

买汽车时"对汽车车身电子稳定系统的认识并不清楚"销售商对

这一系统的介绍比较模糊&语焉不详"因而"选购时对是否加装

该系统的重视不够# !我买的车就没有装" 感觉是被蒙在鼓里

了#$今年三月才选购了一辆汽车的河南信阳车主黄显超说"!如

果早些知道车身电子稳定系统的作用"我宁愿加些钱买另一个

品牌的车$#

在多重因素下"汽车车身电子稳定系统的推广受到影响"其

背后的安全意义"也被选择性!遗忘$了#

事实上"在被详细告知车身电子稳定系统的作用之后"受访

车主大多认为"涉及安全方面的系统不应该被减配# 钟师提醒"

减配带来的是安全隐患的增加"倘若发生事故"车主所付出的很

可能是生命的代价#
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事实上" 不少汽车厂商选择在海外市场标配车身电子稳定

系统"在中国内地市场却减配了这一系统"由此产生了同一车

型国内外!双重标准$的现象#

通过查询多家车企官网的相关配置介绍也可以发现" 丰田

凯美瑞部分车型在中国市场减配了车身电子稳定系统%日产阳

光美版车型标配车身电子稳定系统"而在中国内地市场销售的

车型基本未配#

刘金瑞说"出现此种差异的原因之一"在于国内外法规要求

不同#公开资料显示"美国从
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年起"就已要求所有总重量在
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吨以下的车辆必须装配车身电子稳定系统%欧盟也明确了所

有新注册的轻型商用车&乘用车都必须要配备车身电子稳定系

统的要求%澳大利亚&加拿大等地"对于车身电子稳定系统的配

置也作出了明确规定#

不过"在我国"对此暂无明确要求#
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年修改后实施的

*机动车运行安全技术条件+里"也并未涉及车身电子稳定系统#

!不能再对这一问题视而不见了# $钟师认为"按照生命至上的

准则"应尽早明确国内市场关于汽车车身电子稳定系统配备的

标准及要求#

刘金瑞认为" 相关部门亟须意识到这一问题的必要性与迫

切性"展开调研"多部门配合"尽快出台相应的法律法规# 同时"

对于法规强制性要求的适用范围"也应参照国外经验进行明确#

钟师说" 保险公司在推动车身电子稳定系统的安装配备方

面也大有可为"!比如"对于安装车身电子稳定系统的车主"可以

尝试适度降低保费或提高保险额度"这也有助于让更多车主了

解&认识这一系统"进而选择配备该系统的车型# $
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